KONCEPCJA WIELOWARIANTOWA - OPIS

1.1 Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcji wielowariantowe] w
zakresie rozbudowy miejsc postojowych w os. Teatralnym w rejonie budynku nr 18-22 w
ramach zadania pn.: ROZBUDOWA MIEJSC POSTOJOWYCH W OS. TEATRALNE WRAZ Z
ODWODNIENIEM, OSWIETLENIEM ORAZ PRZEKEADKAMI KOLIDUJ4CEGO
UZBROJENIA NA DZIALCE NR 93/4 OBREB 0050 NOWA HUTA, JEDNOSTKA
EWIDENCYJNA 1261039, W MIEJSCOWOSCI KRAKOW

w ramach zadania pn.:"Opracowanie koncepcji dla budowy miejsc postojowych w os.
Teatralnym w  rejonie budynku nr 18-22 wraz z odwodnieniem, oswietleniem oraz
przektadkami kolidujgcego uzbrojenia”

Celem jest uscislenie zakresu rzeczowego i1 finansowego, ustalenie granic przysziej
inwestycji oraz dostarczenie danych i informacji dla przysztego projektu budowlanego i
innych opracowan zwigzanych z wykonywaniem przedsigwzigcia. Wykonanie inwestycji ma
na celu umozliwi¢ zwiekszenie ilo§ci miejsc postojowych.

Zakres projektu obejmuje:

¢ Budowa jezdni manewrowej przy miejscach postojowych;
e Budowa miejsc postojowych;

e Budowa opaski;

e Przebudowa chodnikow;

e Przebudowa o$wietlenia ulicznego;

e Przebudowa kolidujacej infrastruktury;

1.2 Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

- zlecenie/umowa z inwestorem,;

- wizja w terenie;

- aktualne normy i przepisy budowlane;

- mapa zasadnicza;

- MPZP - UCHWALA NR XCII/1362/13 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 4
grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty” w Krakowie

1.3 Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW
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1.4S8tan istniejgcy

Opis stanu istniejacego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest we wschodniej cze$ci miasta
Krakowa wdzielnicy nr XVIII Nowa Huta, obejmuje ulice (drogi wewngtrzne) przebiegajace
w rejonie budynkéw os. Teatralne 18, 20, 21, 22. Teren inwestycji objety jest Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty”. Zgodnie z tym
dokumentem, teren inwestycji znajduje si¢ w obszarze oznaczonym jako MWn4.l —
Teren zabudowy mieszkaniowej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe
mieszkaniowg wielorodzinng niskg. Wedlug zapisoéw planu, dopuszczalne jest na tym
obszarze lokalizowanie miejsc postojowych oraz doj$¢ pieszych niewyznaczonych na
Rysunku Planu.

Ulica osiedlowa (droga wewnetrzna) poprowadzona wzdhuz budynkéw os. Teatralne
18-22 sktada si¢ z jezdni jednokierunkowej o zmiennej szerokosci ok. 2,6 — 2,35m o
nawierzchni asfaltowej. Na wjezdzie zostat ustawiony znak D-3 (droga jednokierunkowa)
oraz znak D-42 (droga wewngtrzna). Na dalszym odcinku, przed progiem zwalniajgcym,
zostaty umieszczone znaki A-11a oraz B-33 z ograniczeniem predkosci do 20 km/h oraz znak
D-3 (droga jednokierunkowa). Po przeciwnej stronie do istniejacych miejsc postojowych
wzdhuz budynkow zlokalizowany jest bezpiecznik o szer. 1,15m. wykorzystywany przez
pieszych, ktory stuzy rowniez jako dojscie do budynkow.

Wzdhuz jezdni na wysokosci budynku nr 18 zlokalizowane sg dwie istniejgce zatoki
postojowe z miejscami parkingowymi prostopadlymi o nawierzchni betonowej oraz z
betonowych ptyt azurowych, o wymiarach: dtugosci 14m i szeroko$ci Sm oraz dlugosci 20m i
szerokosci 5,85m. Wzdhuz jezdni na wysokos$ci budynku nr 20 zlokalizowane sg dwie
istniejagce zatoki postojowe z miejscami parkingowymi prostopadtymi o nawierzchni
betonowej oraz z betonowych ptyt azurowych, o wymiarach: dlugosci 19,5m i szerokosci
5,7m oraz dtugos$ci 11m i szeroko$ci 5,50m.

Wzdtuz budynku nr 21 i 22 brak zatok postojowych. Parkowanie odbywa si¢ na
istniejgcym bezpieczniku (od strony zielenca) o szerokosci 1,50m.

Calos¢ terenu jest oswietlona latarniami ulicznymi. Na wjezdzie zostal ustawiony
znak D-3(droga jednokierunkowa) oraz D-46 (droga wewngtrzna).

Na wysokosci budynku nr 18, 20 i 21 znajduje si¢, wyznaczone odpowiednim
oznakowaniem pionowym 1 poziomym, miejsce parkingowe dla pojazdu osoby =z
niepetnosprawnoscia.

Na wysokosci budynku nr 21 zamontowany jest istniejacy prog zwalniajacy.
Odwodnienie jezdni oraz zatok postojowych odbywa si¢ z wykorzystaniem kanalizacji
deszczowej do istniejgcych wpustow wodosciekowych. W stanie istniejgcym zlokalizowana
jest sie¢ w postaci: sieci oswietlenia, sieci elektroenergetycznej, sieci kanalizacji, sieci
wodociggowej oraz sieci teletechniczne;.
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Fot. 1 Ulica wzdtuz budynku os. Teatralne 18. Po lewej widok na istniejgce zatoki
postojowe, po prawej chodnik/bezpiecznik dla pieszych.

Fot. 2 Ulica wzdtuz budynku os. Teatralne 20. Po lewej widok na istniejgce zatoki
postojowe, po prawej chodnik/bezpiecznik dla pieszych.
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Fot. 3 Ulica wzdtuz budynku os. Teatralne 21. Po lewej widok istniejgcy
chodnik/bezpiecznik wykorzystywany do parkowania.

Fot. 4 Ulica wzdtuz budynku os. Teatralne 18 i 20. Po lewej widok na istniejgce

zatoki postojowe, po prawej chodnik/bezpiecznik dla pieszych.
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1.5 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.
Na dziatkach ewidencyjnych numer:

OSIEDLE TEATRALNE
DZIALKA EWIDENCYJNA NR: 93/4
OBR. 0050 NOWA HUTA

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126103 9
GMINA MIEJSKA KRAKOW

MIASTO KRAKOW

1.6Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1518 wraz
Z pOzn. zm.);

-Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1693 z
pozn. zm.);

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351 z pdzn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2022. Poz. 1225 z pdzn. zm.);

- ZARZADZENIE Nr 1163/2023 PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA z dnia 28
kwietnia 2023 r. w sprawie wprowadzenia ,,Standardow Dostepnosci dla Gminy Miejskiej
Krakow

- Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardow Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa”;

-Zalaczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakoéw i1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach;
--Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,

1.7 Stan projektowany

Zaprojektowano rozbudowe miejsc parkingowych wzdhuz ulic przebiegajacych w rejonie
budynkéw os. Teatralne 18-22, wraz z dostosowaniem do istniejagcych elementow
zagospodarowania terenu. Powstatle rozwigzanie zaklada jak najmniejsza kolizj¢ z
istniejacyg zielenig, w szczegdlnosci drzewami i krzewami, ktdre stanowig istotny element
uksztaltowania  przestrzeni wewnatrzosiedlowej. Teren inwestycji objety jest
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej
Huty”. Zgodnie z tym dokumentem, teren inwestycji znajduje si¢ w obszarze
oznaczonym jako MWn.4.1 — Teren zabudowy mieszkaniowej, o podstawowym
przeznaczeniu pod zabudowe¢ mieszkaniowa wielorodzinng niska. Wedlug zapisow
planu, dopuszczalne jest na tym obszarze lokalizowanie miejsc postojowych oraz dojs¢
pieszych niewyznaczonych na Rysunku Planu. Mozliwa do wyznaczenia liczba nowych
miejsc parkingowych jest $ci§le zwigzana z zachowaniem minimalnych odleglosci od
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okien budynkéw mieszkalnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2022. Poz. 1225 z p6zn. zm.), minimalna odlegto$¢ wynosi:

e dla parkingu z maksymalnie 10 miejscami wynosi 7m od okien ww. budynkow;
e dla parkingu z 11-60 miejscami — 10m od okien ww. budynkow;

Wymagane odleglosci zostaly przedstawione na Projekcie Zagospodarowania
Terenu. Zaprojektowano w wariancie 1 oraz 2 w rejonie budynku nr 18 1 20 ( w rejonie
wiaty $mietnikowej) dwie zatoki postojowe z miejscami prostopadtymi.
Zaprojektowano dwie zatoki postojowe, kazda po dwa miejsca postojowe o wym. 2,5 x
5,0m. Wokot zatok zaprojektowano budowe opasek o szer. 0,75m. Przy miejscach
skrajnych przewidziano powstanie skosow 1:1 wyokraglonych tukami o promieniu 2m.
Wraz z istniejagcymi zatokami postojowymi, znajdujacymi si¢ przed budynkami,
powstatoby skupisko 28 miejsc postojowych (zgodnych z przepisami) w odlegtosci
powyzej 10m od okien budynku. Poszerzenie zatoki postojowej do 7,0m podyktowane
jest konieczno$cig zapewnienia jezdni manewrowe] o szerokosci Sm dla miejsc
parkingowych prostopadtych. Istniejgca jezdnia o szerokosci 3,2 m nie speinia tego
warunku.

W wariancie 3 1 4 zaprojektowano siedem zatok postojowych, z lacznie
dwudziestoma miejscami postojowymi o wym. 2,5 x 5,0m, w tym dwa miejsca
postojowe przeznaczone dla pojazdéw oséb z niepelnosprawnosciami. Wokot zatok
zaprojektowano budowe opasek o szer. 0,75m. Przy miejscach skrajnych przewidziano
powstanie skosow 1:1 wyokraglonych tukami o promieniu 2m. Wraz z istniejacymi
zatokami postojowymi, znajdujgcymi si¢ przed budynkami, powstatoby skupisko 31
miejsc postojowych (zgodnych z przepisami) w odlegtosci powyzej 10m od okien
budynku. Poszerzenie zatoki postojowej do 7,0m podyktowane jest koniecznos$cig
zapewnienia jezdni manewrowej o szerokosci 5Sm dla miejsc parkingowych
prostopadtych. Istniejaca jezdnia o szerokosci 3,2 m nie spetnia tego warunku.

Przy ulicy wzdtuz budynku os. Teatralne 21 zaproponowano w wariancie 1 budowe
jednej zatoki postojowej z facznie o§mioma miejscami postojowymi prostopadtymi, w
tym jednym przeznaczonym dla pojazdu osoby z niepetnosprawnoscig. Poszerzenie
zatoki postojowej do 7,0m podyktowane jest konieczno$cig zapewnienia jezdni
manewrowej o szerokosci 5Sm dla miejsc parkingowych prostopadtych. Istniejgca
jezdnia o szerokos$ci 3,2 m nie spelnia tego warunku. Pojedyncze miejsce postojowe
posiada wymiary 2,50 x 5,00 m. Projektowane miejsce postojowe dla o0sob z
niepetnosprawnoscig (z kartg parkingowa) posiada¢ bedzie wymiary: 3,60 x 5,00m.

W  wariancie 2 zaprojektowano budowe dwoch zatok postojowych oraz
remont/przebudowe tacznie trzech istniejacych zatok postojowych, co daje tacznie 35
miejsc postojowych w tym 4 dla oséb z niepetnosprawnosciami. Poszerzenie zatoki
postojowej do 7,0m podyktowane jest konieczno$cia zapewnienia jezdni manewrowej o
szerokosci Sm dla miejsc parkingowych prostopadtych. Istniejaca jezdnia o szerokosci
3,2 m nie spetnia tego warunku. Pojedyncze miejsce postojowe posiada wymiary 2,50 x
5,00 m. Projektowane miejsce postojowe dla osdb z niepelnosprawnoscia (z kartg
parkingowa) posiada¢ bedzie wymiary: 3,60 x 5,00m.
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W wariancie 3 zaproponowano budowe dwoch zatok postojowych z lacznie
dwunastoma miejscami postojowymi prostopadtymi, w tym jednym przeznaczonym dla
pojazdu osoby z niepelnosprawnoscig. Poszerzenie zatoki postojowej do 7,0m
podyktowane jest konieczno$cig zapewnienia jezdni manewrowej o szerokosci Sm dla
miejsc parkingowych prostopadtych. Istniejgca jezdnia o szeroko$ci 3,2 m nie spelnia
tego warunku. Pojedyncze miejsce postojowe posiada wymiary 2,50 x 5,00 m.
Projektowane miejsce postojowe dla 0sob z niepetnosprawnoscia (z karta parkingowa)
posiada¢ bedzie wymiary: 3,60 x 5,00m.

W wariancie 4 zaprojektowano budowe dwoch zatok postojowych z lacznie
szeScioma miejscami postojowymi rownolegtymi, w tym jednym przeznaczonym dla
pojazdu osoby z niepelnosprawnoscig. Pojedyncze miejsce postojowe posiada wymiary
2,50 x 6,00 m. Projektowane miejsce postojowe dla 0sob z niepetnosprawnoscia (z karta
parkingowa) posiada¢ bedzie wymiary: 3,60 x 6,00m.

We wszystkich wariantach zaprojektowano opaski wzdtuz miejsc postojowych. W
wariancie 1 1 3 zaprojektowano chodnik (cigg pieszy) o szerokosci 2,0m (2,23m=z
kraweznikiem i obrzezem) o nawierzchni z betonowych ptyt chodnikowych bez fazy o
wym 50x50cm, kolor szary w celu dowigzania do istniejgcych ciggdw pieszych.

We wszystkich wariantach projektuje si¢ nawierzchni¢ betonowa. Projektowane
pochylenie poprzeczne 2% jezdni manewrowej, miejsc postojowych 1 opaski w
kierunku jezdni ulicy.

W ramach inwestycji, na calym obszarze wewnatrzosiedlowym, proponuje si¢
wprowadzenie strefy zamieszkania, z zapewnieniem odpowiedniego oznakowania za
pomoca znakéw D-40 i D- 41 na wszystkich wjazdach i wyjazdach z tegoz obszaru.
Dodatkowo, ze wzgledu na specyfike ruchu w strefie zamieszkania (ograniczenie
predkosci do 20 km/h wewnatrz calej strefy), mozliwe bedzie usunig¢cie znakow
pionowych A-1la (proég zwalniajacy) i B-33 (ograniczenie predkosci do 20 km/h) oraz
ograniczenie nielegalnych miejsc do parkowania. Szczegotowe rozwigzania zostang
przedstawione w projekcie stalej organizacji ruchu.

Projektuje si¢ remont istniejacych zatok postojowych (miejsc postojowych) w
zakresie remontu nawierzchni oraz obramowania (bez zmiany geometrii). Projektowana
betonowa nawierzchnia, w czg¢$ci jezdni manewrowej z asfaltu.

W wariancie nr 3 i 4 projektuje si¢ przestawienie istniejacych stojakow na rowery
oraz trzepaka w nowg lokalizacj¢ co przedstawiono na planszy PZT.

Projektowana liczba miejsc postojowych zostata ustalona z zapewnieniem:

* wymaganej przez ,,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie” odlegtosci od okien budynkéw przeznaczonych na staly pobyt ludzi;

» jak najmniejszej kolizji z istniejgcg zielenig, szczegdlnie rosngcymi na tym obszarze
dorodnymi drzewami oraz krzewami.

W przypadku che¢ci usytuowania na terenie objetym inwestycja wigkszej liczby miejsc
parkingowych konieczne bgdzie:

e uzyskanie zgody na odstgpstwo od przepisow techniczno-budowlanych —w
zakresie wymaganej odleglosci miejsc parkingowych od okien budynkow
mieszkalnych;
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* uzyskanie zgody na wycinke zieleni;
e uzyskanie zgody konserwatorskiej ze wzgledu na  wpisanie ukladu
urbanistycznego NowejHuty do rejestru zabytkow.

Odwodnienie projektowanych miejsc postojowych begdzie si¢ odbywalo poprzez istniejace
wpusty wodnosciekowe. W ramach realizacji inwestycji planowana jest przebudowa sieci
oswietlenia ulicznego ze wzgledu na kolizje z projektowanymi elementami infrastruktury
drogowej. Projektowana linia kablowa YKXS 5x16mm?/ uktadane w rurze ochronnej HDPE
75. Projektowany stup betonowy uliczny o$wietleniowy (latarnia) h=5m z oprawa typu LED
48W wyposazong w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym w
ZDMK
Powstate rozwigzania zakladajg jak najmniejsza kolizje z istniejaca zielenig, w
szczegolnosci drzewami i krzewami, ktore stanowiag istotny element uksztaltowania
przestrzeni wewnatrzosiedlowej. W wariancie 1 zaktada si¢ wycinke i/lub przesadzenie 3
szt drzew, w wariancie 2 projektuje si¢ przesadzenie 2 szt. drzew oraz przesadzenie i
nasadzenie krzewu o powierzchni ok. 20,3 m?, w wariancie 3 zaklada sic wycinke i/lub
przesadzenie 9 szt. drzew, w wariancie 4 przewiduje si¢ wycinke /lub przesadzenie 3 szt.
drzew.

1.8 Parametry techniczne

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analiz¢ wytrzymalo$ciowa réznych rodzajow materiatéw jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca
teori¢ uktadow warstwowych. Przyjeta kategoria ruchu: KRI.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujaco:
Konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowej — cegla klinkierowa — (Typ ,,N1”)

- Cegta klinkierowa gr. 6,5 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25 cm
RAZEM: 56,5 cm
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Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych — cegla klinkierowa — (Typ ,,N2”)

-Cegta klinkierowa gr. 6,5 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25cm
RAZEM: 56,5 cm
Konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowej — trylinka — (Typ ,,N3”)
- plyta betonowa szesciokatna ,,trylinka” 34,6 x 40,0 cm gr. 12 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25 cm
RAZEM: 62 cm
Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych — trylinka (Typ ,,N4”)
- plyta betonowa szesciokatna ,,trylinka” 34,6 x 40,0 cm gr. 12 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25cm
RAZEM: 62 cm
Konstrukcja nawierzchni opaski — (Typ ,,N5”)
- betonowe ptyty chodnikowe bez fazy o wym 50x50cm, kolor szary gr. 8cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 10 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N6”)

- Betonowe ptyty chodnikowe bez fazy o wym 50x50cm, kolor szary gr. 8 cm

- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4 cm

- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10cm

- Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr. 20cm
RAZEM: 42 cm
Konstrukcja nawierzchni terenu zielonego — (Typ ,N77)
- Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawg gr. 10cm
- Grunt rodzimy -
RAZEM: 10 cm
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Konstrukcja remontowanej nawierzchni jezdni manewrowej — (Typ ,,N8”)

- ptyta betonowa sze$ciokatna ,,trylinka” 34,6 x 40,0 cm gr. 12 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25 cm
RAZEM: 62 cm

Konstrukcja remontowanej nawierzchni miejsc postojowych — (Typ ,,N9”)

- plyta betonowa szesciokatna ,,trylinka” 34,6 x 40,0 cm gr. 12 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 25cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 25cm
RAZEM: 62 cm

1.9Poréwnanie wariantow koncepcji

Niniejsze opracowanie obejmuje przedstawienie czterech roéznych rozwigzan
koncepcyjnych zagospodarowania obszaru inwestycji w zakresie budowy miejsc postojowych
w os. Teatralne 18-22. Ponizej przedstawiono krotkie zestawienie najwazniejszych
roznic/podobienstw pomiedzy wariantami.

Zalozenia wejSciowe

Zgodnie z specyfikacja przetargows, celem planowanej inwestycji budowy miejsc
postojowych jest zwigkszenie 1lo$¢ miejsc postojowych na przedmiotowym terenie. Nalezy
uwzgledni¢ ograniczenie wycinki drzew i1 krzewdw, zapewni¢ wymagane odleglosci od
budynkow mieszkalnych.

Wariant 1
W wariancie nr 1, projektuje si¢ wykonanie 3 zatok postojowych z miejscami
postojowymi prostopadtymi. Laczna ilo$¢ projektowanych miejsc postojowych wynosi 12 szt
( w tym 1 miejsce dla 0s6b z niepetnosprawnoscig). W przedmiotowym wariancie zachodzi
koniecznos$¢ wycinki i/lub przesadzenie 3 szt drzew. W wariancie nr 1 zaktada si¢ remont
istniejgcych zatok postojowych, ktdre nie sa przeznaczone do przebudowy.

Wariant 2

W wariancie nr 2, projektuje si¢ wykonanie 2 zatok postojowych z miejscami
postojowymi prostopadtymi wraz z remontem/przebudowa istniejacych trzech zatok
postojowych. Laczna ilo$¢ projektowanych miejsc postojowych wynosi 4 szt, w zwiazku z
przebudowg istniejacych miejsc postojowych daje to taczng ilo§¢ 35 miejsc w tym 4 miejsca
dla 0sob z niepelnosprawno$ciami. Wariant ten jest najmniej inwazyjny, poniewaz zaktada
przesadzenie jedynie 2 drzew oraz przesadzenie i nasadzenia istn. krzewu naprzeciwko bud.
nr 21. W wariancie nr 2 zaktada si¢ remont istniejgcych zatok postojowych, ktére nie sg
przeznaczone do przebudowy.
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Wariant 3

W wariancie nr 3, projektuje si¢ wykonanie 9 zatok postojowych z miejscami
postojowymi prostopadtymi. Laczna ilo§¢ projektowanych miejsc postojowych wynosi 32 szt
( w tym 3 miejsca dla os6b z niepetnosprawnoscia) czesciowo w miejscu 11 szt istniejgcych.
W przedmiotowym wariancie zachodzi konieczno$¢ wycinki i/lub przesadzenie 9 szt drzew.
W wariancie tym projektuje si¢ przestawienie istniejacych stojakdw na rowery oraz trzepaka
w nowg lokalizacj¢ co przedstawiono na planszy PZT. W wariancie nr 3 si¢ zaktada remont
istniejgcych zatok postojowych, ktdre nie sa przeznaczone do przebudowy.

Wariant 4

W wariancie nr 4, projektuje si¢ wykonanie 9 zatok postojowych z miejscami
postojowymi prostopadtymi. Laczna ilo§¢ projektowanych miejsc postojowych wynosi 27 szt
( w tym 3 miejsca dla os6b z niepetnosprawnoscia) czesciowo w miejscu 11 szt istniejgcych.
W przedmiotowym wariancie zachodzi konieczno$¢ wycinki i/lub przesadzenie 3 szt drzew.
W wariancie tym projektuje si¢ przestawienie istniejacych stojakdw na rowery oraz trzepaka
w now3 lokalizacj¢ co przedstawiono na planszy PZT. W wariancie nr 4 zaktada si¢ remont
istniejgcych zatok postojowych, ktdre nie sa przeznaczone do przebudowy.
W celu oceny zaproponowanych wariantow, przeprowadzono poroOwnanie wariantow 1, 2, 3
oraz 4. Ma to na celu pokazanie, ktéry z wariantéw zapewnia najlepsze warunki ruchu oraz
najwyzszy poziom bezpieczenstwa dla uzytkownikow.
Przyjeto 5-stopniowg skale spetnienia danego kryterium:

* Nie spetnia

ok Stabo speinia

ek Dostatecznie spetnia
otk Dobrze spetnia

ook Spetnia bardzo dobrze

Redukcja oddziatywania czynnika negatywnego - oznacza wyzszy stopief spetnienia
kryterium.
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WARIANT 1 WARIANT 2 WARIAN]
Trzy zatoki Dwie zatoki Dziewig¢ zatok
postojowe z postojowe z postojowych z
miejscami miejscami miejscami
. postojowymi postojowymi postojowymi
Lp. | Kryterium prostopadiymi. prostopadtymi i prostopadiymi.
Laczna ilos¢ rownolegtymi. Laczna | Laczna ilos¢
projektowanych ilo$¢ projektowanych | projektowanych
miejsc postojowych | miejsc postojowych miejsc postojow
wynosi 12 szt wynosi 4 szt wynosi 32 szt
1 Ilos¢ fiodatkowych miejsc N sk N
postojowych
) Iloéé miejsc dla poja;dc')\?v 0sob sk sk ook
z niepelnosprawno$ciami
3 Zajetosc¢ terenu roAkok ook oAk
Dostosowanie geometrii do
4 topografii terenu i jego ook otk horkx
zagospodarowania
5 WyClnka erGW sk skskoskoskosk skskok
6 Zachowanie terenu zielonego okt ook ook
7 Estetyka rozwigzania otk ok rotkx
8 Czytelnos¢ dla kierowcow oAk oAk ok
9 Bezpieczenstwo ruchu oAk ook ook
10 Koszt budowy skeskoskosk skeskoskoskosk skeskoskok
SUMA 41 44 38
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Analizie poddano cztery mozliwe warianty rozbudowy miejsc  parkingowych
w os. Teatralnym 18-22. Analiza ma wykaza¢ ktory z wariantdéw zapewnia najlepsze warunki
dla mieszkancow zwracajac uwage na istniejaca zielen oraz na warunki bezpieczenstwa.

W ramach oceny wariantow wykonano inwentaryzacj¢ stanu istniejacego.

Ostatecznie najbardziej korzystnym wariantem okazat si¢ wariant nr 2, ktéry polega na
remoncie/przebudowie istniejagcych miejsc parkingowych oraz na budowie 2 zatok
postojowych — miejsca postojowe prostopadle 1 pod katem 45 stopni. Wariant ten jest
najmniej inwazyjny w istniejaca zielen, poniewaz nie zaktada wycinki drzew — zaklada
przesadzenie 2 szt. drzew oraz przesadzenie/nasadzenie 1 krzewu o pow. ok. 20m?, jednak
nalezy podkresli¢, ze wszystkie warianty charakteryzujg si¢ dobrymi warunkami ruchu oraz
zapewniajg bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W niniejszej analizie nieznacznie przewazyl wariant 2, ze wzgledu na
bezkolizyjnos¢ z istniejaca zielenia oraz poprzez mniejsza zaje¢tos¢ terenu. W zwiazku z
powyzszym rekomenduje do dalszych prac projektowych Wariant nr 2.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega
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