Zalacznik nr 3 analiza akustyczna.
Analiza przedsiewziecia

Badane przedsiewziecie to rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 551 na odcinku
Strzyzawa- Dgbrowa Chetminska, Unistaw, Wybcz, Chetmza, Wabrzezno odc. Strzyzawa —
Ostromecko, w pow. bydgoskim, woj. kujawsko - pomorskie. Przedsiewziecie polega na
budowie nowej nawierzchni drogi, budowie chodnikéw, drog rowerowych, zjazdéw z drogi
gtébwnej, zmianie oznakowania poziomego ipionowego. W przedstawionym punkcie
opracowania opisano analizy akustyczne inwestycji dla roku oddania inwestycji do uzytku.
Wykonano przeglad projektow, weryfikacje aktualnego stanu akustycznego srodowiska,
inwentaryzacje zrodet hatasu, symulacje akustyczne oraz przeprowadzono interpretacje
wynikow.

Etap realizacji przedsiewzigcia

Na etapie realizacji przedsiewziecia mogg powstawac¢ czasowe ucigzliwosci zwigzane
z ruchem pojazdéw ciezarowych dowozgcych surowce budowlane dla powstajgcej drogi oraz
Z emisjg hatasu z urzadzen na terenie budowy tj. np. betoniarka, fadowarka i inne.
W dokumentaciji ,Database for prediction of noise on construction and open sites”, Helpworth
Acoustics, DEFRA (Department for Environment, Food an Rural Affairs), zostaty
przedstawione poziomy cisnienia akustycznego skorygowanego krzywg korekcyjng A [dBA]
przyktadowych urzgadzen wykorzystywanych na budowach w odlegtosci 10 m od Zzrodfa.
Ponizsza tabela przedstawia przyktadowe poziomy cisnienia akustycznego urzgdzen na
podstawie ww. dokumentu.

Tabela 1. Przyktadowy poziom emisji hatasu podczas typowych prac budowlanych

Rodzaj urzgdzenia Poziom hatasu w odlegtosci 10m od pracujgcego

urzadzenia

Zdejmowanie  warstwy glebowej | 87dB(A)
przez spychacz

Mtot  pneumatyczny (np. przy | 90dB(A)
pracach zwigzanych z rozbiérkg

elementow betonowych)

Koparka ggsienicowa 85dB(A)

Pojazdy ciezarowe (wywrotki, pompy | 82dB(A)

betonu, gruszki do transportu

betonu)

Niemniej jednak etap budowy jest to krotkotrwate zakidcenie akustyczne, ktore
odbywa sie tylko w porze dziennej. W przypadku powstawania ucigzliwosci akustycznych
zaleca sie wykonanie weryfikujgcych pomiarow hatasu w trakcie realizacji przedsiewzigcia
i podjecie dziatan ochronnych.
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Etap eksploatacji przedsiewziecia

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedg poruszaly sie pojazdy osobowe
i ciezarowe poruszajgce sie pomiedzy miastami Strzyzawa - Ostromecko. Z perspektywy
mieszkancow ww. miast inwestycja jest korzystna ze wzgledu na bezpieczniejszy dojazd do
swoich posesiji.
Etap likwidacji przedsiewziecia

W przypadku likwidacji drogi koniecznym bedzie unieruchomienie odbywajgcego sie
ruchu, zlikwidowanie istniejgcej infrastruktury przy zastosowaniu sprzetu ciezkiego —
podobnie jak przy fazie realizacji przedsiewziecia. Faza likwidacji jest procesem trudnym do
przewidzenia, dlatego podobnie jak na etapie budowy proponuje sie wykonanie pomiarow
weryfikujgcych hatas w przypadku zgtaszania ucigzliwosci akustycznych przez okolicznych
mieszkancow.

Dopuszczalne poziomy hatasu

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgcym Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. 2014, poz. 112.) dla hatasu od drog lub linii kolejowych analizy dokonuje sie
wzgledem szesnastu najniekorzystniejszych godzin dnia i o$miu najniekorzystniejszych
godzin nocy dla terenéw chronionych objetych obszarem zagrozenia klimatu akustycznego.
Ponizej przedstawiono tabele zawierajgcg dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku dla
poszczegdlnych terenéw chronionych.

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowel

Laegp przedziat czasu .
. D . Laegn przedziat czasu
Lp. |Rodzajterenu odniesienia  réwny S )
o odniesienia réwny 1
najmniej korzystnym . " :
. . ~ Inajmniej korzystnej
godzinom dnia kolejno .
. . godzinie nocy
po sobie nastepujgcym
1 a) Strefa ochr.onr?a LA UZ.dI’OWISka 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
@ Tereny zabudowy|
mieszkaniowej jednorodzinnej
b Tereny zabudowy zwigzanej ze
> sta.ﬂyr_n_ lub cz.a'sovzvym pobytem 61 56
dzieci i mtodziezy 2
9 Tereny domoéw opieki
spotecznej
9 Tereny szpitali w miastach
3 @  Tereny zabudowy|65 56
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mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b Tereny zabudowy zagrodowej

9 Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe 2

9 Tereny mieszkaniowo -
ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. Mieszkancow * 68 60

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk poza
pasem drogowym i kolei liniowych

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy,
nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Stefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. Mieszkancéw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej
100 tys. , mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Charakterystyka terenéw chronionych akustycznie

Analize akustyczng obliczono w punktach recepotrowych P1 i P2, zlokalizowanych na
granicy terendéw chronionych akustycznie na wysokosci 1,5m oraz na budynkach
chronionych akustycznie na wysokosci 4m. Budynki zostaly scharakteryzowane jako
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej réwnowazny poziom dzwieku
A w porze dnia wynosi Laegp=61 dBA i w porze nocy Laeqn= 56dBA.

System obliczen

Obliczenia zostaty dokonane na podstawie projektdw przedsiewziecia, jego
charakterystyki oraz inwentaryzacji terendw i prognoz ruchu. Symulacje akustyczne
wykonano w programie SoundPLAN 8.1, na podstawie ktérych wygenerowano wyniki
w punktach receptorowych oraz mapy propagacji hatasu. W programie zastosowano
standardy normowe dla modelowania hatasu drogowego - francuskg metode ,NBPBRoutes-
96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), Arreté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures
routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6,. W analizie akustycznej zré6znicowano
wptyw terendw, poprzez przyjecie adekwatnego wspotczynnika G. Obliczenia w programie
SoundPLAN 8.1. wykonywane sg przy btedzie obliczen wynoszgcym +/- 3 dB.
W obliczeniach map akustycznych przyjeto krok siatki rowny 5m, oraz wysokoS¢ obliczen
4m. W programie SoundPLAN 8.1. stosowana jest automatyczna korekta przy lokalizacji
receptorow na elewacji budynkow w swietle okna. Wyniki w punktach receptorowych sag
doktadniejsze ze wzgledu na obliczenia w konkretnym punkcie, natomiast obliczenia map
akustycznych to wynik interpolacji punktéw o réznych poziomach hatasu. Nastepnie
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dokonano oceny oddziatywania akustycznego na badane Srodowisko w oparciu
0 przedstawione wyzej Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajgce Rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. 2014, poz. 112.).

Charakterystyka przedsiewziecia

Badane przedsiewziecie to rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 551 na odcinku
Strzyzawa — Ostromecko pow. bydgoski, woj. kujawsko - pomoarkie. W programie
symulacyjnym przyjeto dane do obliczeh: nawierzchni drogi z mastyksu grysowego SMA11.
Do obliczen wykorzystano dane dotyczgce uksztattowania terenu, niwelete projektowanej
drogi, dane przestrzenne dotyczgce budynkéw, terenéw lesnych i wéd powierzchniowych.
Predko$¢ pojazdow przyjeta do analizy akustycznej to 60km/h przy terenach zabudowanych
oraz 70km/h przy terenach zabudowanych. Analize akustyczng wykonano na rok oddania
Inwestycji do uzytku oraz wykonano analize z odcinkowym zastosowaniem cichej
nawierzchni redukujgcej emisje hatasu o 4 dB np. BBTM8B, a takze wprowadzono
ograniczenie predkosci przy badanych punktach receptorowych (przy terenach
zabudowanych) na 50km/h.

Odcinki na ktérych zostanie zastosowana nawierzchnia BBTM8B: 0+000 — 0+440; 1+160 —
1+270; 3+050 — 3+400.

Do obliczen programu symulacyjnego SoundPLAN 8.1. wykorzystano ponizsze dane
dotyczgce ruchu drogowego:

Tabela 3. Dane wejsciowe do symulacji akustycznych

Droga llos¢ pojazdow llos¢ pojazdéw llos¢  pojazddéw llosS¢  pojazdow
wojewddzka nr lekkich w porze lekkich w porze ciezkich w porze ciezkich w porze
551 Strzyzawa - dnia na godzing nocy na godzine dnia na godzine nocy na godzine
Ostromecko (6:00-22:00) (22:00-6:00) (6:00-22:00) (22:00-6:00)

515,4 154 31 9,3

Wyniki obliczen

W  ponizszych tabelach przedstawiono wyniki obliczeh symulacji akustyczne;j
w punktach receptorowych dla analizy akustycznej bez ochrony akustycznej i z ochrong
akustyczng. Punkty receptorowe zlokalizowane na budynkach chronionych akustycznie
zostaly obliczone na wysokosci 4m z zachowaniem poprawki uwzgledniajgcej odbicia od
budynku. Punkty receptorowe z literg G w nazwie zostaty obliczone na wysokosci 1,5m
i znajdujg sie na granicy terendw chronionych.

Tabela 4. Wyniki w punktach receptorowych. Brak ochrony akustycznej

Punkt Dopuszczalny Dopuszczal Réwnowaz Réwnowaz Przekrocze Przekrocze
receptorowy réwnowazny ny ny poziomny poziom nie nie
poziom dzwieku rownowazn dzwieku w dzwieku w dopuszczal dopuszczal
w porze dnialy poziom|porze dniaporze nocy nego nego
Laeqpdop [ABA] dzwieku W Laegp [ABA] Laegn [ABA] poziomu poziomu
porze nocy hatasu whatasu w
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L AeqNdop porze dniaporze nocy
[d BA] Laqudop LAequop
[dBA] [dBA]
P1 65 56 65,6 60,3 4,6 4,3
P1G 65 56 65,5 60,3 4,5 4,3
P2 65 56 65,6 60,4 4,6 4,4
P2G 65 56 65,2 59,9 4,2 3,9
Tabela 5. Wyniki w punktach receptorowych. Ochrona akustyczna.
Punkt Dopuszczalny Dopuszczal Réwnowaz Réwnowaz Przekrocze Przekrocze
receptorowy réwnowazny ny ny poziomny poziomnie nie
poziom dzwieku rownowazn dzwieku w dzwieku w dopuszczal dopuszczal
w porze dniay poziom porze dniaporze nocy nego nego
Laeqpdop [ABA] dzwieku W Laegp [dBA] Laegn [dBA] poziomu poziomu
porze nocy halasu whalasu w
L AegNdop porze dniaporze nocy
[dBA] Laqudop I—Aequop
[dBA] [dBA]
P1 65 56 60,9 55,6
P1G 65 56 60,7 55,5
P2 65 56 60,9 55,7
P2G 65 56 60,4 55,1

Oddziatywanie skumulowane

Analizowana Inwestycja to przebudowywana droga wojewddzkiej nr 551, ktéra
zgodnie z wykonang analizg akustyczng po przebudowie zapewni wieksze bezpieczenstwo
uzytkowania. W otoczeniu analizowanej Inwestycji znajduje sie droga krajowa nr 80, na
ktérej przewiduje sie znacznie wiekszy ruch pojazddw. Istniejgca droga krajowa nr 80 jest
dominujgcym zrodtem hatasu komunikacyjnego w swoim otoczeniu. Nie przewiduje sie
kumulacji hatasu z analizowang drogg wojewddzkag na terenach chronionych akustycznie ze
wzgledu na wzajemne potozenie drég oraz zachowanie poziomdéw dopuszczalnych hatasu
przy uzytkowaniu drogi wojewddzkiej nr 551.

Podsumowanie

Badane przedsiewziecie to rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 551 na odcinku
Strzyzawa- Dgbrowa Chetminska, Unistaw, Wybcz, Chetmza, Wabrzezno odc. Strzyzawa —
Ostromecko, w pow. bydgoskim, woj. kujawsko - pomorskie. Przedsiewziecie polega na
budowie nowej nawierzchni drogi, budowie chodnikéw, drog rowerowych, zjazdéw z drogi
gtdwnej, zmianie oznakowania poziomego i pionowego. W przedstawionym punkcie
opracowania opisano analizy akustyczne inwestycji dla roku oddania inwestycji do uzytku.
Wykonano przeglad projektéw, weryfikacje aktualnego stanu akustycznego sSrodowiska,
inwentaryzacje zrodet hatasu, symulacje akustyczne oraz przeprowadzono interpretacje
wynikéw.
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Na postawie wykonanych symulacji akustycznych w programie SoundPLAN 8.1.
stwierdzono, ze wykonanie Inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na
analizowanych terenach.
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