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KONCEPCJA WIELOWARIANTOWA — BRANZA DROGOWA

1. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcji wielowariantowej branzy
drogowej dla  zamierzenia  inwestycyjnego pn.. PRZEBUDOWA ULICY
WEWNATRZOSIEDLOWEJ WRAZ Z BUDOWA MIEJSC POSTOJOWYCH W OS.
WILLOWYM Z ODWODNIENIEM, OSWIETLENIEM ORAZ PRZEKEADKAMI
KOLIDUJACEGO UZBROJENIA NA DZIALCE NR 92/1 OBREB 0047 NOWA HUTA,
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126103_9, W MIEJSCOWOSCI KRAKOW

W RAMACH ZADANIA: "OPRACOWANIE WIELOWARIANTOWEJ KONCEPCJI DLA
PRZEBUDOWY ULICY WEWNATRZOSIEDLOWEJ WRAZ Z BUDOWA MIEJSC
POSTOJOWYCH W OS. WILLOWYM W REJONIE BUDYNKOW NR 21-27 WRAZ Z
ODWODNIENIEM, ~OSWIETLENIEM ORAZ PRZEKEADKAMI KOLIDUJACEGO
UZBROJENIA"

Celem jest uscislenie zakresu rzeczowego i1 finansowego, ustalenie granic przysziej
inwestycji oraz dostarczenie danych i1 informacji dla przysztego projektu budowlanego i
innych opracowan zwigzanych z wykonywaniem przedsigwzi¢cia. Wykonanie inwestycji ma
na celu zwigkszenie ilosci miejsc postojowych.

Zakres inwestycji obejmuje:

e Budowa miejsc postojowych;

e Budowa opaski;

e Budowa chodnikow;

e Budowa stojakow rowerowych;

e Remont/przebudowa istniejagcych miejsc postojowych;
e Przebudowa o$wietlenia ulicznego;

e Przebudowa kolidujacej infrastruktury;

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

- zlecenie/umowa z inwestorem,;

- wizja w terenie;

- aktualne normy i przepisy budowlane;

- mapa zasadnicza;

- MPZP - UCHWALA NR XCII/1362/13 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 4
grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty” w Krakowie;

3. Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW-
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW
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4. Opis stanu istniejgcego:

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest we wschodniej czgsci miasta Krakowa w
dzielnicy nr XVIII Nowa Huta, obejmuje ulice przebiegajacag w rejonie budynkéw os.
Willowego 21-27. Teren inwestycji objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty”. Zgodnie z tym dokumentem, teren
inwestycji znajduje si¢ w obszarze oznaczonym jako MWn.10.5 — Teren zabudowy
mieszkaniowej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng
niska. Wedlug zapisoOw planu, dopuszczalne jest na tym obszarze lokalizowanie miejsc
postojowych oraz doj$¢ pieszych niewyznaczonych na Rysunku Planu, jak réwniez
lokalizacja sieci, urzadzen technicznych i obiektow matej architektury.

Ulica osiedlowa poprowadzona wzdtuz budynkéw os. Willowe 21-27 sktada si¢ z jezdni o
zmiennej szerokosci ok. 3,15-3,40 m o nawierzchni asfaltowe;.

Wzdhuz jezdni na wysoko$ci budynku nr 23 zlokalizowana jest grupa miejsc postojowych
prostopadlych do jezdni o nawierzchni betonowej, o wymiarach: dtugosci 29,0 m i szerokos$ci
5,2 m. Poza tym wzdhiz jezdni odbywa si¢ parkowanie w niewyznaczonych do tego
miejscach.

Odwodnienie jezdni oraz miejsc postojowych odbywa si¢ z wykorzystaniem istniejgcych
kratek $cieckowych. W stanie istniejagcym zlokalizowana jest sie¢ w postaci: sieci o§wietlenia,
sieci elektroenergetycznej, sieci cieptowniczej, sieci kanalizacji, sieci wodociggowe] oraz
sieci teletechnicznej. Calo$¢ terenu o§wietlona jest latarniami ulicznymi.

Fot. 1 Aktualne zagospodarowanie terenu planowanego

‘ ; Fot. 2 Aktualne zagospodarowanie terenu planowanego
pod parking naprzeciwko budynku nr 24

pod parking przy budynku nr 18
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5. Lokalizacja inwestycji
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow.
Na dziatkach ewidencyjnych numer:

OSIEDLE WILLOWE
DZIALKA EWIDENCYJNA NR: 92/1
OBR. 0047 NOWA HUTA

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126103 9
GMINA MIEJSKA KRAKOW

MIASTO KRAKOW

6. Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1518 wraz
Z pOzn. zm.);
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1693
z pdzn. zm.);
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351 z p6zn. zm.);
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2022. Poz. 1225 z p6zn. zm.);
- ZARZADZENIE Nr 1163/2023 PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA z dnia 28
kwietnia 2023 r. w sprawie wprowadzenia ,,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej
Krakow
- Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardow Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa”;
- Zalaczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOlowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach;
- Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,

7. Stan projektowany

Zaprojektowano rozbudowe miejsc parkingowych wzdtuz ulic przebiegajacych w rejonie
budynkéw os. Willowe 21-27, wraz z dostosowaniem do istniejacych elementow
zagospodarowania terenu. Powstale rozwigzanie zaktada jak najmniejsza kolizje z istniejaca
zielenia, w szczegbdlno$ci drzewami 1 krzewami, ktére stanowig istotny element
uksztattowania przestrzeni wewnatrzosiedlowej. Teren inwestycji objety jest Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty”. Zgodnie z tym
dokumentem, teren inwestycji znajduje si¢ w obszarze oznaczonym jako MWn.10.5 — Teren
zabudowy mieszkaniowej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe mieszkaniowg
wielorodzinng niskg. Wedlug zapisow planu, dopuszczalne jest na tym obszarze
lokalizowanie miejsc postojowych oraz doj$¢ pieszych niewyznaczonych na Rysunku Planu,
jak rowniez lokalizacja sieci, urzadzen technicznych i obiektéw matej architektury. Mozliwa
do wyznaczenia liczba nowych miejsc parkingowych jest $cisle zwigzana z zachowaniem
minimalnych odleglosci od okien budynkéw mieszkalnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem
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Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
budynki 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2022. Poz. 1225 z pdzn. zm.), minimalna odlegto$¢
Wynosi:

. dla parkingu z maksymalnie 10 miejscami wynosi 7 m od okien ww. budynkow;
J dla parkingu z 11-60 miejscami — 10 m od okien ww. budynkow;

Wymagane odlegtosci zostaty przedstawione na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

Projekt zaktada budow¢ nowych miejsc parkingowych dla mieszkancow. Wariant 1 1 2
réznig si¢ miedzy soba czesciowym rozplanowaniem miejsc parkingowych. W obu
wariantach zaplanowane jest 5 roéwnolegtych miejsc parkingowych o wymiarach 2,5 x 6,0
m pomig¢dzy budynkami 21 1 20, oraz 2 takie same miejsca naprzeciwko budynku nr 24. W
obu wariantach zaprojektowano takze plac postojowy dla ok. 3 samochodéw (przy budynku
nr 18). Tym co rdzni 2 warianty miedzy sobg sg miejsca parkingowy przy placu zabaw.

e W wariancie nr 1 zaprojektowano 6 miejsc postojowych prostopadtych o wymiarach 2,5
x 5,0 m oraz 1 miejsce postojowe dla pojazdow o0soOb z niepelnosprawnoscig o
wymiarach 3,6 x 5,0 m (prostopadie).

e W wariancie nr 2 zaprojektowano 2 miejsca postojowe rownolegte o wymiarach 2,5 x 6,0
m oraz 1 miejsce postojowe dla pojazdéw 0s6b z niepelnosprawnoscig o wymiarach 3,6 x
6,0 m (réwnolegte).

Sumarycznie w wariancie 1 zaproponowano 16 miejsc postojowych i 1 miejsce dla
pojazdow 0sob z niepetnosprawnos$cia. Natomiast w wariancie 2 zaproponowano 11 miejsc
postojowych i 1 miejsce dla pojazdow osob z niepetnosprawnoscia.

Miejsca postojowe wykonane beda z kostki brukowej o gr. 8 cm, zgodnie z opinig
Konserwatora Zabytkow w podziale miejsc postojowych zastosowana zostanie kostka
klinkierowa.

Miejsca postojowe przeznaczone dla osoéb niepelnosprawnych w obu wariantach
zaprojektowano z zapewnieniem obnizonych kraweznikéw od strony chodnika.

Oprocz istotnych zmian w parkowaniu samochodéw na osiedlu zaprojektowano 9
stojakow rowerowych pod katem 45° zlokalizowanych w poblizu placu zabaw i budynkow
mieszkalnych. Stojak zaplanowano w formie odwroconej litery U o wysokosci 80 cm 1
dhlugoséci 60 cm. Celem zwigkszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu
pomigdzy budynkami 23 1 24 zaprojektowano wyniesienie o szerokosci 2,6 m. Przy
budynkach 21 1 22 zaprojektowano takze opaske betonowa o szerokosci 1,65 m, o
obnizonym krawezniku, o wysokosci 2 cm. Dodatkowo przy budynkach nr 22 i 23
zaproponowano poszerzenia tuku jezdni o 1 m.

Projektuje si¢ przestawienie istniejagcego trzepaka, kolidujacego z projektowanymi
miejscami parkingowymi w nowag lokalizacj¢, co przedstawiono na planszy PZT.
Przeniesienie istniejacego trzepaka w inng lokalizacje wigze si¢ z konieczno$cia
wybrukowania pola o wymiarach 3,0 x 2,0 m oraz dojscia o szerokos$ci 0,5 m.

Projektowana liczba miejsc postojowych zostata ustalona z zapewnieniem:

e wymaganej przez ,,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie” odlegtosci od okien budynkéw przeznaczonych na staty pobyt ludzi;

e jak najmniejszej kolizji z istniejaca zielenia, szczegdlnie rosngcymi na tym obszarze
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dorodnymi drzewami oraz krzewami.
W przypadku checi usytuowania na terenie objetym inwestycjg wigkszej liczby miejsc

parkingowych konieczne bedzie:

e uzyskanie zgody na odstepstwo od przepisow techniczno-budowlanych —w
zakresie wymaganej odleglo$ci miejsc parkingowych od okien budynkéw mieszkalnych;

e uzyskanie zgody konserwatorskiej ze wzgledu na wpisanie uktadu
urbanistycznego Nowej Huty do rejestru zabytkow.

Odwodnienie projektowanych miejsc postojowych bedzie si¢ odbywato poprzez
istniejace kratki Scieckowe. W ramach realizacji inwestycji planowana jest przebudowa
sieci os$wietlenia ulicznego ze wzgledu na kolizje z projektowanymi elementami
infrastruktury drogowej. Projektowana linia kablowa YKXS 5x16mm?/ uktadane w rurze
ochronnej HDPE 75. Zaleca si¢ przeniesienie istniejacych stupow betonowych wraz z
oprawami ze wzgledow konserwatorskich. W przypadku zlego stanu technicznego
istniejacych slupdéw nalezy je odremontowac lub zastosowaé nowe, o formie zgodnej z
istniejagcymi.

Powstate rozwigzania zakladaja jak najmniejsza kolizje z istniejaca zielenia, w
szczegolnosci drzewami i krzewami, ktore stanowiag istotny element uksztaltowania
przestrzeni wewnatrzosiedlowej. Nie planuje si¢ wycinki drzew.

8. Parametry techniczne

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analiz¢ wytrzymalo$ciowa réznych rodzajow materiatéw jakie
moga by¢ uzyte do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca
teori¢ uktadow warstwowych. Przyjeta kategoria ruchu: KRI.

Konstrukcja nawierzchni parkingu — (Typ ,,N1”)

- Kostka brukowa bezfazowa, kolor szary gr. 8§ cm
- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr. 30 cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr. 30 cm
RAZEM: 72 cm

Konstrukcja nawierzchni opaski — (Typ ,,N2”)

Kostka brukowa bezfazowa, kolor szary gr.8 cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr.15 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm gr.30 cm
RAZEM: 57 cm
Konstrukcja nawierzchni parkingu — (Typ ,,N3”)

- Kostka brukowa bezfazowa, kolor szary gr. 8 cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 4 cm
- Istniejace warstwy podbudowy -cm
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RAZEM: 12 cm

9. Oswietlenie

Oswietlenie uliczne dla planowanego ukladu drogowego zaprojektowano zgodnie z
normg PN-EN 13201 ,,OSwietlenie dréog” i normg N-SEP-E-004 ,Energetyczne i
sygnalizacyjne linie kablowe”.

W obrebie os. Willowego, zlokalizowane jest o§wietlenie uliczne z oprawami sodowymi
lub ledowymi. Przedsiewziecie zaktada przebudowe kolidujacej infrastruktury oswietlenia.
Projektuje si¢ przeniesienie istniejagcych stupdéw oswietleniowych lub z oprawa typu LED
lub, w przypadku zlego stanu technicznego istniejacych shupow i1 opraw, remont lub
wymian¢ na nowe z zachowaniem obecnej formy (wynika to z warunkéw postawionych
przez Miejskiego Konserwatora Zabytkow). Podpigcie do istniejacego obwodu oswietlenia
miejskiego. Przenoszone/wymieniane stupy zamontowac¢ na fundamencie prefabrykowanym
betonowym (doboér zgodnie z katalogiem producenta stupow) 1 wyposazy¢ w nowe
przewody oraz tablice bezpiecznikow. Instalacja zostanie uziemiona.

Linie kablowe uktada¢ na glebokosci 0,8-1,0 m w rowie kablowym na warstwie piasku o
grubosci 0,1 m 1 przykryty taka samag warstwa. Odleglos¢ niebieskiej folii poliuretanowej od
kabla powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m. Nastepnie zasypa¢ wykop gruntem rodzimym.
Po wykonaniu prac doprowadzi¢ powierzchni¢ do stanu pierwotnego. Na catej dtugosci,
projektowane kable nalezy prowadzi¢ w rurach ochronnych. Zastosowa¢ kabel typu YKYs
5x16 mm?2 na catej dtugosci uktadany w rurze ochronne;.

Zaprojektowano oswietlenie uliczne przy pomocy opraw LED do o$wietlania ulic na
fundamentach prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK. Oprawy montowa¢ na
stupach stalowych ocynkowanych lub aluminiowych. Stupy wyposazy¢ w typowe zlacza
stupowe wraz z bezpiecznikiem 2A. Oprawy LED wyposazy¢ w sterowniki lokalne zgodny
ze standardem obecnie stosowanym w ZDMK.

Wymagania i parametry dla o§wietlenia:
1. Opracowanie zgodnie z normg PN-EN 13201 ,,O$wietlenie drog" i norma N SEP-
E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe".
2. Wymagania o$wietleniowe:
b) klasa o$wietlenia:
dla drog i chodnikéw - M4
dla ciggdéw pieszo-jezdnych - C3
dla stref kolizyjnych (skrzyzowan) - C1

c) system o$wietlenia drogi: rozmieszczenie stupow jednostronne

3. Zasilanie o$wietlenia:

a) zasilanie - istniejace lub projektowane szafy oswietlenia ulicznego,

b) z istniejagcych szaf wyprowadzi¢ obwody oswietlenia ulicznego kablem

YAKXs 5x16mm?2,
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10. Informacja o wpisaniu do rejestru zabytkow lub gminnej ewidencji
zabytkow lub czy zamierzenie budowlane lokalizowane jest na obszarze
objetym ochrong konserwatorskq

Planowana inwestycja znajduje si¢ na terenie ochrony konserwatorskiej w zasiegu uktadu
urbanistycznego Nowej Huty wpisanego do rejestru zabytkow pod numerem A-1132.
W poblizu nie znajdujg si¢ stanowiska archeologiczne. Projekt bedzie wymagal uzgodnienia
z Miejskim Konserwatorem Zabytkow.

11. Okreslenie wplywu eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego

Dzialki objete zakresem opracowania nie znajdujg si¢ w obszarze/terenie eksploatacji
gbrniczej 1 nie podlegaja szkodom gorniczym.

12. Informacja o wplywie obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sqsiednie

a. Lokalizacja inwestycji w stosunki do form ochrony przyrody.

Zakres projektowanych prac nie zmienia warunkow oddziatywania istniejacego
obiektu na s$rodowisko, budynki sagsiednie i zdrowie ludzi. Teren przewidziany pod
przedmiotowa inwestycj¢ nie jest polozony w granicach obszaré6w chronionych
NATURA 2000. Zgodnie z obowigzujacym obecnie prawem, to jest zgodnie z art. 59
ust.1, pkt 2. Ustawy <z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227, z pozn. zm. tekst jedn.
Dz.U. 2022 poz. 1029), oraz zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy, t.]. z
Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢
mogqcych znaczqco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839) analizowana
inwestycja nie jest zaliczana do grupy- ,,Drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylqczeniem przebudowy drog oraz obiektow
mostowych stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6, ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r ochronie przyrody(§3ust.Ipkt. 62)”'W zwiazku z
powyzszym nie ma konieczno$ci uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Najblizej lezace obszary ochrony NATURA 2000:

Lp. Nazwa obszaru Odlegtos¢ od inwestycji [km]
Rezerwaty
1. | Bonarka 8.06
2. | Groty Krysztatlowe - otulina 10.15
3. | Groty Krysztalowe 10.19
4. | Skatki Przegorzalskie 13.50
5. | Panienskie Skaty 13.60
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Park Krajobrazowy
6. | Dlubnianski Park Krajobrazowy - otulina 4.95
7. | Dhlubnianski Park Krajobrazowy 4.56
8. | Dolinki Krakowskie - otulina 9.50
9. | Dolinki Krakowskie 9.14
10. | Bielansko-Tyniecki Park Krajobrazowy - otulina 8.90
11. | Bielansko-Tyniecki Park Krajobrazowy 9.96
12. | Tenczynski Park Krajobrazowy - otulina 12.36
13. | Tenczynski Park Krajobrazowy 12.67
Park Narodowy
14. | Ojcowski Park Narodowy - otulina 13.11
Ojcowski Park Narodowy 18.11
Obszar Natura 2000
15. | Laki Nowohuckie PLH120069 0.90
16. | Debnicko-Tyniecki obszar takowy PLH120065 12.31
17. | Dolina Pragdnika PLH120004 18.10

Zrédlo: Geoserwis GDOS

Planowana inwestycja w fazie uzytkowej nie bedzie wywiera¢ negatywnego wplywu na
srodowisko naturalne. W fazie budowy, wywierany bedzie wptyw na $rodowisko poprzez
prowadzone procesy budowlane w sposob krotkotrwaty i nieprzekraczajacy dopuszczalnych
norm. Inwestycja nie jest zlokalizowana w korytarzach ekologicznych.

13. Organizacja Placu Budowy

Organizacja 1 etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapisoéw prawa oraz uzyskanych decyzji, a w
szczegblnosci:

e place budowy 1 ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrocony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezytg starannos$cig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajagcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
z olejem magazynowa¢ pod zamykana wiata, zabezpieczy¢ materialy do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materialami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi
samochodéw 1 maszyn roboczych

e podczas prowadzenia prac w rejonie ciekow wodnych nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

e zdjeta warstwe gleby z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé
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e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowa¢ i segregowal oraz
przekazaé¢ uprawnionemu odbiorcy

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega
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