







Załącznik nr 2 do SWZ         
 OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
1. ZAMAWIAJĄCY

REJONOWY ZARZĄD INFRASTRUKTURY W GDYNI 

ul. Jana z Kolna 8b, 81-301 Gdynia.
2. PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
Przeprowadzenie badań EFL obiektów infrastruktury lotniskowej                        w rejonie odpowiedzialności RZI Gdynia w zakresie :

· badania nośności metodą ACR/PCR i równości sztucznych nawierzchni EFLNSz;

· badania nośności naturalnych nawierzchni EFLNN;

· oceny stanu zadarnienia naturalnych nawierzchni EFLNN;

· inwentaryzacji uszkodzeń i napraw na ocenianych EFLNSz;

· badania wytrzymałości warstwy przypowierzchniowej sztucznych nawierzchni lotniskowych na odrywanie.

CZĘŚĆ I. Lotnisko EPOK Oksywie.

CZĘŚĆ II. Lotnisko EPMB Malbork. 

CZĘŚĆ III. EPPG Pruszcz Gdański.

CZĘŚĆ IV. Lotnisko EPCE Cewice jedynie w zakresie przeliczenia nośności nawierzchni wykonanej metodą ACN/PCN na ACR/PCR dla DS.
Informacje podstawowe o terenie 

· Zarządca terenu zamkniętego:

Rejonowy Zarząd Infrastruktury w Gdyni, 

 

ul. Jana z Kolna 8b, 81-301 Gdynia 

· 
Administrator: 

22.Baza Lotnictwa Taktycznego w Malborku dla lotniska Malbork i Pruszcz;
 
18.Wojskowy Oddział Gospodarczy w Wejherowie dla lotniska Oksywie i Cewice;
· Użytkownik:

          22.Baza Lotnictwa Taktycznego w Malborku- lotnisko Malbork;
         49.Baza Lotnicza w Pruszczu Gdańskim- lotnisko Pruszcz;
         43.Baza Lotnictwa Morskiego w Gdyni- lotnisko Oksywie;

         44.Baza Lotnictwa Morskiego w Siemirowicach- lotnisko Cewice.
2.1. Zakres tematyczny usługi 

Badania należy realizować w oparciu o zapisy „Wytycznych Szefa Inspektoratu Wsparcia Sił Zbrojnych z dnia 17.01.2023r. w sprawie przeprowadzenia okresowej kontroli stanu technicznego, przydatności do użytkowania, estetyki obiektu budowlanego oraz jego otoczenia” i doprecyzowanie do przedmiotowych wytycznych zawarte w piśmie Szefa Infrastruktury IWspSZ nr 1383/23 z dnia 09.02.2023r. oraz wzory dokumentów zamieszczone w tym opracowaniu - „Wytyczne…” - stanowią załącznik nr 1 do OPZ.
Badaniu i inwentaryzacji podlega infrastruktura lotniskowa, której wykaz dla poszczególnych części zawarto w załączniku nr 2 do niniejszego OPZ.
2.2. Zakres czynności
W zakres usługi wchodzą następujące czynności :
1) przeprowadzenie inwentaryzacji uszkodzeń sztucznych i naturalnych (darniowych                 i gruntowych) nawierzchni lotniskowych;
2) określenie aktualnych parametrów sztucznych i naturalnych (darniowy i gruntowych) nawierzchni w odniesieniu do: nośności metodą ACR/PCR , równości oraz wytrzymałości na odrywanie warstwy przypowierzchniowej poszczególnych elementów funkcjonalnych nawierzchni lotnisk .

3) wykonanie badań nośności nawierzchni naturalnych (darniowych i gruntowych) oraz analizę jakości struktury mieszanek traw, jak również wielkości dawek rocznych nawożenia w oparciu o posiadaną przez użytkownika lotniska dokumentację zalecającą optymalne wielkości nawożenia (uwzględniając wyniki aktualnych badań i wykonanych (udokumentowanych) zabiegów agrotechnicznych i biologicznych);

4) przeprowadzenie inwentaryzacji uszkodzeń i określenie aktualnego stanu technicznego zabudowy inżynieryjnej, płaszczyzn z uwzględnieniem wszystkich elementów składowych o nawierzchni z betonu cementowego i asfaltobetonu, wyszczególnionych w „Wytycznych Szefa Inspektoratu Wsparcia Sił Zbrojnych z dnia 17 stycznia 2023r. w sprawie przeprowadzenia okresowej kontroli stanu technicznego, przydatności do użytkowania, estetyki obiektu budowlanego oraz jego otoczenia” i doprecyzowanie do przedmiotowych wytycznych zawarte w piśmie Szefa Infrastruktury IWspSZ nr 1383/23 z dnia 09.02.2023r. oraz wzory dokumentów - załącznik nr 1 do OPZ.
5) opracowanie w 3 egz. kompleksowego sprawozdania z badań oraz inwentaryzacji    wg wykazów dla poszczególnych części stanowiących załącznik nr 2 do OPZ.
3. WYMAGANIA DOTYCZĄCE REALIZACJI PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
3.1. Wymagania ogólne

1) Wykonawca zobowiązany jest do wykonania usługi na warunkach określonych                  w OPZ oraz wykonania wszelkich poleceń osoby koordynującej realizację ze strony Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest do realizacji usługi w asyście przedstawiciela Zamawiającego (Użytkownika).
2) Wykonawca w kosztach usługi powinien zapewnić całość robocizny, sprzętu, narzędzi oraz transportu niezbędnych do wykonania prac - zgodnie z OPZ.

3) Przed wejściem na teren obiektu Wykonawca zobowiązany jest do uzgodnienia                 z administratorem oraz użytkownikiem kompleksu wojskowego planowanego terminu rozpoczęcia usługi oraz harmonogramu jej realizacji.

4) Zamawiający określi zasady wejścia pracowników i wjazdu pojazdów oraz sprzętu wykonawcy na teren kompleksu. Wykonawca zobowiązany jest do przestrzegania wskazań i zaleceń ze strony użytkownika – w szczególności dotyczących: terminów realizacji prac, zasad wejścia i poruszania się po terenie wojskowym oraz dostępu do obiektów.

5) Zasady porządku i poruszania się po kompleksach wojskowych regulują właściwi Dowódcy Jednostek Wojskowych, którzy mogą żądać od Wykonawcy informacji niezbędnych do zapewnienia bezpieczeństwa koszar. Wykonawca zobowiązany jest do współdziałania w tym zakresie i dostosowania się do stawianych przez Dowódców wymogów.

6) Wykonawca zobowiązuje się pod rygorem odpowiedzialności karnej do zachowania tajemnicy wszystkich informacji, jakie uzyska w związku z wykonywaniem przedmiotu zamówienia i nie udostępnia ich nikomu bez zgody Zamawiającego. Dotyczy to wszystkich pracowników Wykonawcy mających styczność z obiektami wojskowymi.
3.2. Organizacja robót 

1)  Wykonawca może sporządzić dokumentację fotograficzną obiektu wyłącznie po uzyskaniu pozwolenia od przedstawicieli jednostki wojskowej - użytkownika.
2)  Rodzaj usługi wymaga od Wykonawcy posiadanie wiedzy technicznej zgodnie               z aktualnie obowiązującymi przepisami a w szczególności metody określania nośności metodą ACR/PCR , w tym Norm Obronnych:
· NO-17-A204:2015 Lotniskowe nawierzchnie betonowe. Wymagania i  metody badań nawierzchni z betonu cementowego, 
· NO-17-A200:2017 Nawierzchnie lotniskowe, Nawierzchnie z betonu asfaltowego. Wymagania i badania.

· NO-17-A500:2016 Nawierzchnie lotniskowe i drogowe. Badania nośności.

· NO-17-A501:2015 Nawierzchnie lotniskowe - Badania szorstkości,

· NO-17-A502:2015 Nawierzchnie lotniskowe - Badania równości,

· NO-17-A503:2017 Nawierzchnie lotniskowe. Naturalne nawierzchnie
lotniskowe. Badania nośności.

· NO-17-A205:2017 Zimowe utrzymanie nawierzchni lotniskowych.

Stosowane środki do odladzania - Wymagania.
4. SZCZEGÓŁOWY OPIS REALIZACJI ROBÓT
4.1. Inwentaryzacja uszkodzeń
Inwentaryzację uszkodzeń nawierzchni lotniskowych należy wykonać bezpośrednio na terenie obiektu, uaktualniając i rejestrując stan uszkodzeń dla każdego elementu funkcjonalnego lotniska EFL i poszczególnych płaszczyzn postojowych stosując metodę wizualną. Oceny nawierzchni należy dokonać na podstawie założeń zawartych                         w następujących dokumentach:
a) Tymczasowych wytycznych kontroli i oceny stanu technicznego nawierzchni. Raport ITWL. Warszawa 1992;

b) Tymczasowych wytycznych zbierania i gromadzenia informacji o uszkodzeniach nawierzchni lotniskowych. ITWL. Warszawa 1978;
c) System bieżącej oceny stanu technicznego nawierzchni lotniskowych                                  i prognozowania prac remontowych. ITWL. Warszawa 2002;
d) Raportów Technicznych i Sprawozdań z Inwentaryzacji Uszkodzeń Nawierzchni realizowanych w ramach przeglądów (rocznych i pięcioletnich) przez Administratorów i Zarządzających lotniskami oraz na podstawie własnych doświadczeń i wiedzy w badanym przedmiocie.
Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji uszkodzeń płyt z betonu cementowego i betonu asfaltowego należy określić rodzaj występujących uszkodzeń. Następnie opracować zestawienia zidentyfikowanych uszkodzeń na poszczególnych EFL.
4.2. Określenie rodzajów uszkodzeń nawierzchni z betonu cementowego

Do oceny nawierzchni lotniskowych wykonanych z betonu cementowego, pod względem stanu technicznego, należy przyjąć rodzaje uszkodzeń, podane                             w „Legendzie Wykonania Obmiaru Uszkodzeń i Napraw Nawierzchni Lotniskowych Wykonanych z Betonu Cementowego" stanowiącej Załącznik Nr 27 do „Wytycznych…”.
Każdemu z rodzajów uszkodzeń należy przyporządkować odpowiednie kody literowe. Uszkodzenia nawierzchni lotniskowej wykonanej z betonu cementowego należy podzielić na trzy grupy: 
a) Uszkodzenia powierzchniowe

Do uszkodzeń powierzchniowych zaliczamy uszkodzenia o kodach: Ap, Bg, Pw, Pm. Uszkodzenia te odnoszą się do cech wytrzymałościowych betonu, głównie jego warstwy przypowierzchniowej, której stan techniczny jest najczęściej rezultatem technologii wykonania robót. 
Oznaczenia powinny zawierać opis stanu warstwy przypowierzchniowej, który jest odpowiedzią na zachowanie się nawierzchni pod wpływem warunków atmosferycznych i obciążeń eksploatacyjnych.
b) Uszkodzenia punktowe

Do uszkodzeń punktowych (miejscowych) zaliczamy uszkodzenia o kodzie: Op, Now. Uszkodzenia te mogą sygnalizować niedostateczną nośność konstrukcji (Now) albo o błędach w wykonawstwie (Op).
c) Uszkodzenia liniowe

Do uszkodzeń liniowych zaliczamy uszkodzenia o kodach: Ps Pszer, M, Pr. Uszkodzenia te świadczą najczęściej o niedostatecznej nośności konstrukcji, a przede wszystkim warstw niżej leżących. Analiza przyczyn wystąpienia tych zjawisk wymaga indywidualnego podejścia i wyjaśnienia. Ubytki masy zalewowej w szczelinach (kod M), jak również pęknięcia szczelinowe wąskie i szerokie (Ps, Pszer), wymagają prac zabezpieczających przed penetracją wody w głąb układu konstrukcyjnego nawierzchni. Zarówno te uszkodzenia, jak i wszelkiego rodzaju wykruszenia płyt, stwarzają zagrożenie dla bezpieczeństwa poruszających się po nawierzchni statków powietrznych.
4.3. Określenie rodzajów uszkodzeń nawierzchni z betonu asfaltowego

Do oceny nawierzchni lotniskowych wykonanych z betonu asfaltowego, pod względem stanu technicznego, należy przyjąć rodzaje uszkodzeń, podane w „Legendzie Wykonania Obmiaru Uszkodzeń i Napraw Nawierzchni Lotniskowych Wykonanych                 z Betonu Asfaltowego" stanowiącej Załącznik nr 28 „Wytycznych…” 
Każdemu z rodzaju uszkodzeń przyporządkowano kody literowe: 
Z, Op, Sp, WO, P, WP, K. 

W celu ułatwienia przeprowadzenia inwentaryzacji uszkodzeń nawierzchni wykonanej z betonu asfaltowego, należy podzielić ją na „wirtualne" umowne płyty o wymiarach 
10 x 10 m. Położenie płyty, oznaczyć za pomocą liczby przyjętej zgodnie z naniesioną numeracją rzędów płyt (początek oznaczeń z kierunku zachodniego narastająco na wschód) oraz oznaczenia literowego odpowiadającego kolejności rzędu płyt ( narastająco z kierunku północnego na południowy). Na „wirtualnej" płycie mogą występować różne uszkodzenia zarówno liniowe jak i powierzchniowe, dlatego każde z nich podlega oddzielnemu obmiarowi.
Miarą uszkodzenia powierzchniowego (kod Z, WO) jest powierzchnia zniszczonej nawierzchni w [m2].
Miarą uszkodzenia liniowego (kod P, WP, K) jest jego długość wyrażona w [m]. Zinwentaryzować ilość i długość pęknięć dłuższych od 25 cm.
Miarą skupiska pęcherzy Sp i ilości wykonanych odwiertów O jest ich ilość wyrażona               w [szt.].
4.4. Ogólne zasady inwentaryzacji uszkodzeń nawierzchni

Jako zasadniczy obiekt inwentaryzacji uszkodzeń nawierzchni lotniskowej z betonu cementowego przyjąć pojedyncza płytę (zazwyczaj o wymiarach 5 x 5 m, w starszych konstrukcjach występują płyty o wymiarach 7 m x 7,5 m. Jej położenie oznaczyć za pomocą liczb, które przyjmuje się zgodnie z naniesionymi na poszczególnych arkuszach składowych oznaczeniami cyfrowymi. Na poszczególnych płytach mogą występować różne rodzaje uszkodzeń, tj.: powierzchniowe, liniowe i punktowe, które wymagają określenia rozmiarów. Miarą uszkodzenia powierzchniowego jest procent uszkodzonej powierzchni płyty. W tym celu stosować czterostopniową skalę do określania wielkości uszkodzonej powierzchni, tzn.:
[1] 
Mała do 25% powierzchni, tj. średnio około 5-6 m2 płyty, 
[2] 
Średnia od 26% do 50% powierzchni, tj. średnio około 11 m2 płyty, 
[3] 
Duża od 51% do 75% powierzchni, tj. średnio około 16 m2 płyty, 
[4] 
Cała płyta powyżej 75% powierzchni, tj. ok. 25 m2 (w zależności od wielkości płyty). 
W przypadku, gdy na płycie występują różne uszkodzenia powierzchniowe, to obmiarowi i ocenie podlega uszkodzenie dominujące, tj. o największej powierzchni i potencjalnej szkodliwości. Za najbardziej szkodliwe uważa się złuszczenia głębokie (kod Bg). 
Miarą uszkodzeń liniowych (o kodzie Ps, Pszer) jest ich długość wyrażana w [m]. 
W opracowaniu należy uwzględnić:
a) miarę liniową - sumaryczną ilość pęknięć naprawionych w [m};

b) długość nienaprawionych pęknięć na nawierzchniach z betonu cementowego;

c) długość nienaprawionych pęknięć na nawierzchniach z betonu asfaltowego.

Now - jest miarą wykruszeń, odłamań krawędzi i naroży płyt. Wyróżnia się uszkodzenia naprawione, jak i nie naprawione. Inwentaryzuje się uszkodzenia o powierzchni większej od 20 cm2, kwalifikując stan nawierzchni EFL jako - dobry:0 szt., zadowalający 1 szt., niezadowalający 2 szt, zły 3 szt.
Op - jest miarą odprysków. 3 [szt.] kwalifikują stan nawierzchni EFL jako zły. Wyróżnić przy tej klasyfikacji uszkodzenia naprawione i do naprawy. M jest masą ubytków masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych lub jej niepełnego przylegania do krawędzi. Zinwentaryzować ubytki masy zalewowej oraz jej nadwyżkę do ścięcia, a obmiar podać w [m]. Inwentaryzację uszkodzeń należy wykonać na znormalizowanych podkładach. Przeprowadzić ją w systemie „płytowym", tzn. zinwentaryzować każdą płytę na lotnisku (w przypadku nawierzchni bitumicznych - nawierzchnię podzielić na płyty „wirtualne").
Przykładową inwentaryzację uszkodzeń DS. lotniska wojskowego zawiera
Załącznik Nr 29 „Wytycznych….".
4.5. Wytrzymałość warstwy przypowierzchniowej

Jakość nawierzchni lotniskowej pod względem wytrzymałości na odrywanie jej warstwy przypowierzchniowej, ocenić za pomocą aparatu „pull-off". Badania wytrzymałości na odrywanie wykonać w oparciu o normę PN-EN 1542:2000 „Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. Metody badań. Pomiar przyczepności przez odrywanie" Metodykę badań przyjąć w zależności od rozmiarów geometrycznych badanego EFL oraz od rodzaju konstrukcji nawierzchni lotniskowej. W przypadku występowania dwóch rodzajów konstrukcji nawierzchni tj. z betonu cementowego                         i betonu asfaltowego na jednym EFL, np. PPS, badania należy wykonać podwójnie dla obu typów konstrukcji nawierzchni lotniskowej. Dokładną ilość punktów badawczych ustalić po wykonaniu szczegółowej inwentaryzacji uszkodzeń.
4.6. Badania nośności

Nośność jest parametrem konstrukcji nawierzchni lotniskowej, który określa jej zdolność do przenoszenia obciążeń. Wynikiem przeprowadzonego badania jest określenie wskaźnika PCR nawierzchni lub dopuszczalnej, całkowitej liczby operacji lotniczych dla przyjętego samolotu obliczeniowego. Badanie nośności wykonać za pomocą ugięciomierza przeznaczonego do pomiaru ugięć nawierzchni drogowych lub lotniskowych pod wpływem obciążenia dynamicznego. Badanie nośności wykonać zgodnie z normą obronną NO-17-A500-2016 „Nawierzchnie lotniskowe i drogowe. Badania nośności". Liczbę punktów pomiarowych wyznaczyć w zależności od rodzaju i powierzchni badanej nawierzchni. Standardowo przyjmuje się, że w przypadku nawierzchni sztywnej punkty pomiarowe powinny być usytuowane w środku płyty badanej nawierzchni. Na drodze startowej pomiary wykonywać przynajmniej w dwóch równoległych rzędach, po obu stronach osi DS. 
Linia osi pomiarowej powinna pokrywać się ze śladem kół podwozia głównego statku powietrznego obliczeniowego. Odległość pomiędzy punktami pomiarowymi w każdym rzędzie nie powinna być większa niż 50 m. Na drogach kołowania pomiary wykonać przynajmniej co 50 m, na przemian po obu stronach osi DK.

Po jednej stronie osi drogi kołowania pomiar wykonywać po śladzie kół, co 100 m. 
Na płaszczyznach postoju samolotu pomiary wykonywać przynajmniej w dwóch równoległych rzędach. Minimalna odległość pomiędzy punktami pomiarowymi powinna wynosić 50 m. W przypadku badania płaszczyzny o długości mniejszej niż 200 m pomiar wykonywać nie częściej niż co 25 m. w przypadku płaszczyzn o szerokości większej niż 100 m liczbę przekrojów pomiarowych, w których będzie przeprowadzony pomiar ugięć, zwiększyć o jeden, na każde rozpoczęte 50 m szerokości płaszczyzny. 
W żadnym przypadku liczba punktów pomiarowych na badanych płaszczyznach nie powinna być mniejsza niż trzy.
Metodyka zastosowanych badań powinna być zgodna z powołaniami normatywnymi przywołanymi w NO-17-A500-2016.
4.7. Badanie równości.

Równość nawierzchni lotniskowych jest cechą określającą odchylenia niwelety powierzchni rzeczywistej od powierzchni idealnej. Równość ocenić na podstawie pomiaru profilu „Planografem" zarówno w kierunku podłużnym, jak i poprzecznym. Pomiar przeprowadzić z częstotliwością co 10 cm. Z pomierzonych wyników nierówności wyznaczyć wadliwość, która określa procentowy udział nierówności większych od zadanego poziomu dopuszczalnego, określonego w przepisach ujętych w Normach. Na podstawie opracowanych kryteriów równości dokonać oceny przydatności nawierzchni lotniskowych ze względu na parametr równości. Uzyskane wyniki badań równości przedstawić w postaci tabelarycznej opisanej w NO-17-A502:2015 oraz w formie „metryki równości nawierzchni".

Przykładowa „Metryka oceny stanu równości" stanowi Załącznik nr 30 do „Wytycznych…”. 

 Wadliwość rozumiana jest jako procentowa miara ilości przekroczeń nierówności przyjętych w normach jako dopuszczalne (procentowa ilość odcinków 5 m (płyt) przekraczające wymagania normowe), ujęte w: PN-EN ISO/IEC 17025:2005 - Ogólne wymagania dotyczące kompetencji laboratoriów badawczych i wzorcujących oraz 
PN-EN 13036-7:2004 - Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badań. - Część 7: Pomiar nierówności nawierzchni: badania liniałem mierniczym. 
Metodyka badań jest ustalana odrębnie dla każdego badanego EFL i zależy od jego ukształtowania geometrycznego. Powinna być zgodna z ogólnymi założeniami zawartymi w NO-17-A502:2015.
4.8. Badania szorstkości

Nie wymaga badania. 
4.9. Identyfikacja podłoża gruntowego

Kategorię podłoża gruntowego określić na podstawie badań polowych przeprowadzanych na badanym obiekcie lotniskowym. Kategorię gruntu należy oznaczyć oddzielnie dla każdego badanego EFL Kategorię podłoża gruntowego dla nawierzchni sztywnych określić na podstawie współczynnika reakcji podłoża gruntowego - K [MN/m3], natomiast dla nawierzchni podatnych, kategorię podłoża gruntowego określić na podstawie kalifornijskiego wskaźnika nośności - CBR [%].
Wartości wymienionych parametrów są określone w Tablicy 3 - Elementy oceny nośności nawierzchni lotniskowych - NO-17-500:2016 „Nawierzchnie lotniskowe i drogowe. Badania nośności."
Pozostałe uwarunkowania charakteryzujące podłoże gruntowe zawarto w 

NO-17-200:2006 Nawierzchnie lotniskowe z betonu asfaltowego. Wymagania i badania.
4.10. Identyfikacja konstrukcji nawierzchni lotniskowych

Danymi niezbędnymi do określenia nośności nawierzchni lotniskowych jest grubość poszczególnych warstw konstrukcji oraz wytrzymałość na zginanie warstwy nośnej (w przypadku nawierzchni sztywnych). Powyższe dane należy określić na podstawie rzeczywistych danych uzyskanych podczas badań terenowych. Rodzaj poszczególnych warstw w nawierzchni oraz ich grubość określa się na podstawie odwiertów wykonanych w badanej nawierzchni. 
Odwierty wykonywać zgodnie z PN-EN 12504-1:2001. 
Liczba odwiertów powinna być uzależniona od powierzchni danego EFL. 
Liczbę odwiertów w nawierzchni niezbędną do określenia konstrukcji zamieszczono poniżej.
	Lp.
	Powierzchnia badanej nawierzchni
	Minimalna liczba odwiertów

	1
	do 3 000 m2
	2

	2
	od 3000 m 2 do 30 000 m2
	3

	3
	powyżej 30 000 rn2
	jeden odwiert na
15 000 m2 minimum
trzy odwierty


W przypadku zmian w konstrukcji poszczególnych (np. część drogi startowej wykonana jest z betonu cementowego, a część z betonu asfaltowego) każdy element należy traktować jako samodzielny fragment. 
W przypadku badań odbiorczych, prowadzonych na nowych nawierzchniach lotniskowych, w celu ograniczenia destrukcji badanych nawierzchni, dopuszczalne jest wykorzystanie wyników badań kontrolnych prowadzonych w trakcie budowy. 
Wyniki pomiarów grubości poszczególnych warstw oraz ich wytrzymałości odnotować w sprawozdaniu z badań. W przypadku, gdy prowadzący badania nie uczestniczył w procesie budowlanym, wskazane jest wykonanie pojedynczych odwiertów kontrolnych na badanych nawierzchniach. 
Szczegółowe uwarunkowania i odniesienia zawarto w NO-17-A204:2015 „Nawierzchnie lotniskowe. Nawierzchnie z betonu cementowego. Wymagania i metody badań" oraz NO-17A200:2006 „Nawierzchnie lotniskowe z betonu asfaltowego. Wymagania i badania"
4.11. Badania materiałów konstrukcyjnych nawierzchni

W przypadku nawierzchni sztywnej należy określić wytrzymałość na zginanie materiału warstwy nośnej. Oznaczenie wytrzymałości na zginanie wykonać w następujący sposób:
· określić wytrzymałość na rozciąganie przy rozłupywaniu odwiertów rdzeniowych zgodnie z PN-EN 12390-6:2001;

· wytrzymałość na rozciąganie przy rozłupywaniu betonu cementowego przeliczyć na wytrzymałość na zginanie zgodnie z NO-17-A500:2016.

W przypadku' badań odbiorczych, prowadzonych na nowych nawierzchniach lotniskowych, dopuszczalne jest wykorzystanie wyników badań wytrzymałości betonu na zginanie uzyskanych podczas badań laboratoryjnych prowadzonych w trakcie budowy. Jeżeli badania w trakcie budowy wykazały prawidłową wytrzymałość betonu na zginanie, zgodną z normą PN-V-83002:1999, jako wytrzymałość na zginanie betonu w nawierzchni przyjąć standardowo 5,5 MPa.
4.12. Badania nośności nawierzchni darniowych

Należy przeprowadzić badanie nośności nawierzchni darniowych na następujących EFL: roboczym pasie startowym, bocznych pasach bezpieczeństwa i czołowych pasach bezpieczeństwa. Badania należy wykonać za pomocą sądy udarowej oraz dodatkowo z wykorzystaniem lekkiej płyty dynamicznej. 
Metodyka postępowania jest następująca:
a) Roboczy Pas Startowy (RPS) - pomiar wykonać w osi RPS w odstępach co 100 m.

b) Boczne Pasy Bezpieczeństwa (BPB) - pomiary wykonać w osi BPB 
w odstępach co 100 m.

c) Czołowe Pasy Bezpieczeństwa - pomiar wykonać w osi CzPB 
w odstępach co 100 m.

Przy długości DS równej 2500 m sumaryczna ilość punktów pomiarowych to ok.85+90 szt.

Przy długości DS 3 000 m sumaryczna ilość punktów pomiarowych to około 100 + 105 szt.
4.13. Wyniki badań

Wyniki wszystkich ww. badań terenowych i laboratoryjnych należy poddać szczegółowej i wnikliwej analizie oraz przedstawić w sprawozdaniu końcowym z pracy, dla każdego obiektu lotniskowego oddzielnie.

Na podstawie wyników z badań, w opracowaniach należy sformułować jednoznaczne wnioski dotyczące ewentualnych przedsięwzięć remontowych, eksploatacyjnych oraz organizacyjnych. Wnioski uwiarygodnić własnoręcznym podpisem oraz pieczęcią                    z aktualnymi uprawnieniami budowlanymi w danej dziedzinie.
Całość zebrać w formie opracowania, pod tytułem:

RAPORT TECHNICZNY LOTNISKA ( odpowiednio : Malbork, Pruszcz, Oksywie, Cewice) - ROK 2025 , wymagana sztywna oprawa, strony ponumerowane – po 3 egz.+ forma elektroniczna na nośniku - 3 x płyta CD.
5. MATERIAŁY

1) Wykonawca w ramach otrzymywanego wynagrodzenia wynikającego z umowy zabezpieczy materiały niezbędne do wykonania zamówienia.

2) Wszystkie materiały i urządzenia instalowane w trakcie wykonywania robót powinny być dopuszczone do obrotu na rynku polskim zgodnie z przepisami                  w tym zakresie..

3) Wykonawca zobowiązany jest zapewnić, żeby materiały i urządzenia tymczasowe  składowane były we wskazanym miejscu i zabezpieczone przed uszkodzeniami.

4) Każdy rodzaj prac wykonywanych z użyciem materiałów, które nie zostały sprawdzone lub zaakceptowane przez zarządzającego realizacją umowy, będzie wykonany na własne ryzyko wykonawcy. Musi on zdawać sobie sprawę, że te roboty mogą być odrzucone tj. zakwalifikowane jako wadliwe i  niezapłacone. 
6. SPRZĘT I TRANSPORT.
1) Usługa powinna być wykonywana przy użyciu odpowiednich urządzeń i sprzętu, jego rodzaj pozostawia się do uznania Wykonawcy i jego odpowiedzialności.
Wykonawca jest zobowiązany do używania sprzętu bezpiecznego, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu  na jakość prac i środowisko oraz infrastrukturę lotniskową.
2) Koszty dojazdu do przeglądu oraz na wezwania gwarancyjne Wykonawca wlicza do ceny usługi.
3) Wykonawca jest zobowiązany do używania sprzętu bezpiecznego, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu  na jakość prac i środowisko. Środki transportu - powszechnie stosowane przy wykonywaniu usługi będącej przedmiotem zamówienia. 
7. KONTROLA JAKOŚCI USŁUGI
1) Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę  jakości usługi i materiałów.
Zamawiający ma prawo kontrolować sposób wykonania oraz jakość wykonywanych usług w każdym terminie i o każdej porze.

2) Po zakończeniu prac Wykonawca winien uzyskać potwierdzenie ich wykonania od uprawnionych przedstawicieli Zamawiającego. Wykonawca najpóźniej w terminie 7 dni przed datą zakończenia umowy przedłoży do wstępnego odbioru kompletną dokumentację z przeprowadzonej usługi wykonaną zgodnie  z OPZ oraz wymogami Zamawiającego.

3) Pozytywna ocena zgodności zakresu i formy opracowań z wymaganiami                             i przepisami wraz potwierdzeniem prawidłowości wykonania uzyskanym od przedstawiciela Zamawiającego oraz przedstawiciela Administratora stanowić będzie podstawę do sporządzenia protokołu odbioru usługi. Ustalenia zawarte                    w protokole odbioru usługi stanowią podstawę do wystawienia przez Wykonawcę faktury.

4) Wykonawca zobowiązuje się usunąć wady dokumentacji z wykonanej usługi                    w terminie nie dłuższym niż 14 dni. Na okoliczność usunięcia wad dokumentacji Zamawiający sporządzi protokół potwierdzający ich usunięcie.

8. PRZEPISY I NORMY ZWIĄZANE.

Wykonawca jest zobowiązany znać przepisy prawne wydane zarówno przez władze państwowe jak i resortowe oraz inne regulacje prawne i wytyczne związane z prowadzonymi pracami – usługą.

Rodzaj usługi wymaga od Wykonawcy posiadanie wiedzy do oceny stanu technicznego nawierzchni lotniskowych, zgodnie z opracowanymi i obowiązującymi Normami Obronnymi:
· NO-17-A204:2015 Lotniskowe nawierzchnie betonowe. Wymagania i metody badań nawierzchni z betonu cementowego, 

· NO-17-A200:2017 Nawierzchnie lotniskowe, Nawierzchnie z betonu asfaltowego. Wymagania i badania.

· NO-17-A500:2016 Nawierzchnie lotniskowe i drogowe. Badania nośności.

· NO-17-A501:2015 Nawierzchnie lotniskowe - Badania szorstkości,

· NO-17-A502:2015 Nawierzchnie lotniskowe - Badania równości,

· NO-17-A503:2017 Nawierzchnie lotniskowe. Naturalne nawierzchnie
lotniskowe. Badania nośności.

· NO-17-A205:2017 Zimowe utrzymanie nawierzchni lotniskowych.

Stosowane środki do odladzania - Wymagania.
   oraz  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniającego rozporządzenie w sprawie wymagań technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk użytku wyłącznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzającej, w zakresie nowej metody oznaczania nośności nawierzchni sztucznych ACR/PCR. 
Załączniki: 2 na 32 str.:
1. „Wytyczne Szefa Inspektoratu Wsparcia Sił Zbrojnych z dnia 17 stycznia 2023r. w sprawie przeprowadzenia okresowej kontroli stanu technicznego, przydatności do użytkowania, estetyki obiektu budowlanego oraz jego otoczenia” wraz                      z wzorami dokumentów zamieszczonymi w tym opracowaniu dla infrastruktury lotniskowej (załącznik nr 20, 27 , 28, 29, 30 32 – „Wytycznych…”)                          i doprecyzowanie do przedmiotowych wytycznych zawarte w piśmie Szefa Infrastruktury IWspSZ nr 1383/23 z dnia 09.02.2023r. – Załącznik nr 1 na 26 str.

2. Wykaz elementów infrastruktury lotniskowej podlegającej badaniom                               i inwentaryzacji dla poszczególnych części  zadania– Załącznik nr 2 na 6 str.
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