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ZARZAD DROG | TRANSPORTU
MIEJSKIEGO W LUBLINIE
20-401 Lublin

UL. Krochmalna 13j

W odpowiedzi na pismo |IP-PI.630.8.2024 z dnia 25.11.2024 r. ktore
wplyneto do nas droga mailowa 26.11.2024 r przedstawiamy:

WARUNKI TECHNICZNE DLA PRZEBUDOWY KOLIDUJACYCH ELEMENTOW
TRAKCJI TROLEJBUSOWEJ W REJONIE PRZYSTANKOW : GESIA Il 02 PRZY UL.
JANA PAWLA II (NOWY PRZYSTANEK) -AE—I%SH-BSKIEG@—-—MPW-I-K—%—I—GQ—AE

SEOWACKIEGO—02—(NOWY—PRZYSTANEK), DLA ZADANIA PN. ,OPRACOWANIE
DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ MODERNIZACJ! INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ NA TERENIE MIASTA LUBLIN POLEGAJACEJ NA
BUDOWIE/PRZEBUDOWIE ZATOK PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z DOSTOSOWANIEM
PERONOW DO POTRZEB OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI ORAZ
DOPOSAZENIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W INFRASTRUKTURE
PRZYSTANKOWA

Ogdine

1. W przedstawionym zakresie prac znajdujg sie elementy nadziemne trakcji trolejbusowe;.
Jako elementy niewidoczne w tym samym zakresie nalezy uznaé fundamenty stupéw trakcji
trolejbusowej i o$wietlenia ulicznego oraz inne elementy infrastruktury trakgji trolejbusowej.

2. W kolizji z proponowanym projektem mogg znajdowac sie fundamenty stupow trakcji
trolejousowej, ktére nalezy zlokalizowaé w nowych miejscach wolnych od kolizji z
zachowaniem wymaganej skrajni oraz ewentualnie kable zasilajgce trakcje trolejbusows,
ktére nalezy utozy¢ w miejscu wolnym od kolizji.

3. Zmiana lokalizacji fundamentéw pociggnie za sobg zmiang zawieszen trakgji trolejbusowe; i
wymiane osprzetu sieciowego w zakresie przebudowy.
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10.

11.

Projekt nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami z zastosowaniem
nowoczesnego osprzetu oraz rozwigzan technicznych.

Dopuszcza sie zastosowanie wylacznie nowego osprzetu i rozwiazan technicznych takich
jak obecnie stosowane przy budowie trakcji trolejbusowej w Lublinie.

W przypadku projektowania sygnalizacji ulicznej, odlegto$¢ mocowania komér
sygnalizacyjnych i innych elementéw sygnalizacji nie moze byé mniejsza niz 1 mb od
przewodoéw jezdnych.

Z uwagi na planowang budowe na czynnych ulicach, projekt musi zawiera¢ rozwigzania
posrednie i tymczasowe dla poszczegolnych etapéw robét, w tym takze komunikacje
zastepcza.

Organizacja ruchu i oznakowanie musi uwzgledniaé specyfike poruszania si¢ pojazdow
komunikacji miejskiej i eliminowaé ryzyko tamania przepiséw o ruchu drogowym.

Gotowg dokumentacje nalezy przeditozy¢ do uzgodnienia w MPK Lublin Sp. z o.0.

Uzgodnieniu podlega zaréwno projekt techniczny jak i wykonwczy. Dokumentacja jest
uzgodniona gdy oba projekty uzyskajg uzgodnienie.

Przebudowany odcinek trakcji trolejpusowej i inne skfadniki majatkowe podiegajace
przebudowie a obecnie nalezagce do MPK Lublin sp. z o0.0. zostang nieodptatnie
przekazane po przebudowie przez inwestora zadania na stan majatkowy MPK Lublin sp. z
0.0. na podstawie protokotu zdawczo odbicrczego, w trybie art.32 ust.5 Ustawy o drogach
publicznych z dnia 21 marca 1985 r.

Geometria jezdni

1.

2.

Luki skretow wjazdow i wyjazdéw oraz diugosé zatok nalezy zaprojektowac tak aby
umozliwié¢ bezpieczne manewry pojazdom 12-sto, 18-sto i 25 metrowym.

Wiazd i wyjazd z zatoki nie moze kolidowac z ruchem komunikacyjnym w ciggu ulicy.

Geometria toréw trolejbusowych

1.
2.

Na tukach tory trolejbusowe nie moga wykraczaé poza pas ruchu.

W zatokach przystankowych tory trolejbusowe prowadzié przy linii rozdzielajgcej zatoke
przystankowg od strony kraweznika.

Stupy i fundamenty

1.

Stupy kolidujace zaprojektowaé w miejscu wolnym od kolizji, zastosowaé typowe stupy
stalowe, ocynkowane i malowane, przykrecane do konstrukcji fundamentowe;j.

Fundamenty w przypadku stupdéw stalowych powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajacg
przykrecenie i wymiane stupdw oraz parametry uwzgledniajace wtasciwosci geotechniczne
gruntu.

3. Na przystankach stupy lokalizowaé poza strefg obstugi pasazerskiej.
4. Dodatkowe elementy takie jak biletomaty czy stupki informacji elektronicznej nalezy

zlokalizowaé w odlegto$ci minimum 1-go metra od fundamentéw stupéw trakcji
trolejbusowe].



Zawieszenia poprzeczne

Do zawieszen nalezy zastosowac¢ linke stalowa nierdzewna.
Wysiegniki ze szkiolaminatu pojedyncze lub podwojne dostosowane do obcigzen.
Na odcinkach prostych projektowaé zawieszenia typu DELTA.
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Na fukach stosowaé prowadnice dobrane do katéw zatomu z wyjatkiem zatomow do 2
stopni wigcznie, gdzie nalezy stosowaé zawieszenia jak na prosta.

Przewcdy zasilajace | wyrownawcze
1. Przewody wyréwnawcze stosowac o przekroju minimum 95mm?, typu LgYd 95mm? 750V.

2. W zakresie przebudowy nalezy zaprojektowaé typowy przewéd trakeyjny Djp 100.

Program ruchu

1. Jako minimum przyja¢ nalezy utrzymanie stanu obecnego.
2. Szczegdtowy plan ruchu, ewentualng komunikacje zastgpcza, okresla ZDiTM Lublin.

We wszelkich dodatkowych sprawach prosimy o kontakt z Gtéwnym Specjalista mgr inz.
Cezarym Gnieciakiem tel. 81-75-04-118.




